Der Pilot und der Tunnel im Himmel

Erster Hubschrauberflugversuch im »Galileo Testbed Gate« im Berchiesgadener Land
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haben die Firmen Funkwerk Avionics und Eurocopter

b im »Galileo Testbed Gate« in Berch-

Ansprechpartuer, l.veglulel Dabei konnten

en
tesgaden durchgefithrt. Der Flugversuch wurde von der Ifen GmbH dem derzeitigen GATE
I

in einem

verw: endel w erden In der »Galileo Test- um‘l Ei

im Gﬂte- »V'u‘tual Salelhle Mode«

an

die Galileo-Si d Monaten
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hatte das Gate Testhed einen Upgrade auf die aktuelle Galileo- ng‘nnldeﬁmnon exfahren.

Der Flugrersuch fand als eine von drei De-

monstr indem

via GPS seinen aktuellen Standort und sendet
diese Information k aus (»ADS-B

Forschungsvorhaben Mages statt. Dabei steht
Meges fiir >Meture Applications of Galileo for
Emergency Servicés, Es ist ein von der Galileo

Denn diese ist erstens nicht iiberall vorhanden
(etwa bei Waldbranden in entlegenen Gebieten)
oder moglicherweise durch das Ereignis selbst
zerstart. Das System ADS-B wurde urspriing-
lich zu Zwecken der Luftruumubemachung
entwickelt, hat sich aber bereits in verschie~
denen Projekten auch fr die Uberwachung
von Bodenfahrzeugen (auf Flughéfen) be-
wihrt.

Mit der »Galileo Test- und Entwicklungs-

out«). Der an Bord des Hubschraubers befindli-
che diese Signale (»ADS-
B in«) und leitet sie an das Navigationssystem

Gate existiert nun eine bodenge-
bundene realistische Testumgebung. Sie dient
dazu spez1e11 die Empfanger- und Anwen-
g ibrer
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Beieinem Testﬂ% am Watzmann Lonn!un erstmals die nguale des eumpmschen Satellitennavi-

Galileo zur in eil

I Satellite Mode«

verwendet werden. auf sechs

Galileo-Signale.

n der die
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Super sory nuthonw(GSA)E fordertes Vor-
haben m Ziel, die zulsiinttigen Vorteile
von Galfleo Rettungsdienste zu demonstrie-
ren. Fir die Lufirettung mit

de eiter, suf dem p:
genen Positionen dargestellt werden Ineinem
néchsten Schritt kunmen d)ese Signale dann
noch an eine

konnte Galileo eines Tages einen Paradigmen-
wechsel bedeuten, we Ell dann ein vom amerika-

den, Der Vorteil des Svstem= liegt darin, daws
es ohne jede

i der

Produkte fiir Gahleu 20 unterstiltzen. Zur
Entwickhing von Innovationen kénnen Un-
ternehmer und Forschier aus der ganzen Welt
Gatein den nutzen:

aut sechs Berggipteln simulieren dort die Gali-
leo-Signale. Diese Signale kénnen mit bereits
v

wie dem i i GPS iniert und

mit Signalen zur

und -korrektur verrechnet werden.

Die Funkwerk Avionies GmbH mit Sitz in
Waal/Bayem und einer Hauptniederlassungin
Ulm/Donau ist zugelassener Herstellbetrieb fiir
Luftfahrtgerdte (EASA Part 21G) und ent
ckelt produziert und v ermarktet Avxom.kgerute

V i igati um-i nzeige. Fiir
den Markt der. allgememen Luftfahrt hietetdas
Unternebmen die Filser-Produktreihen TRT
{Mode-S Transpander) und ATR (Funkgerste)
an. Eurocopter, gegriindet 1992, ist heute ein
deutsch-franzésisch-spanischer Konzern und
ein Geschaftsbereich der EADS, eines welt-
weit filhrenden Untemehmen< in der Luft-
und ¥ Aft
und den dazugehor:gen Dienstleistungen. Die
Eurocapter-Gruppe beschaftigt rund 15600
Mitarbeiter. 2008 festigte Eurocopter ihre
Pasition als weltweite Nummer Eins am zivi-
Ien und halbstaatlichen Hubschraubermarkt
mit einem Umsatz von 4,5 Milliarden Euro,
Auftragen tiber 715 neue Hubschrauber und

emem Anteil von 53 Prozent am zivilen und
L ) :

arkt.
stellen die Produkté der Gruppe einen Anteil
von 30 Prozent am gesamten weltweiten Hub-
+ ‘hestand

mschen GPS ( aber
usitzliches Satellj igati-

onssystem zur Verfigung stehi. Es verfiigt im
Rahmen des Safety-of-Life-Dienstes auBer-
der itber eine Angabe zu der Z: gkeit
des Signals, Dies konnte in Verbindung mit
genauen Gelande und Hindernisdaten sowie
die Entwicklung

1susmger )3 lug\ erfzliren ermoglichen. Sie er-

slichon bl e
I &n Helipads bei K
oder sogar Avflenlandungen auch bei wxdngen
Wetteiverhilinissen. Bisher sind diese nur un-
ter Sichtflugbedingungen magiich.

Im Rahmen des Flugversuchs konnte bereits
ein entsprechender s Integrity Alarm« demons-
triert werden, bei dem einer der simulierten Ga-
pLerL Weree e s ¢

s
wurde. In Zukunft wire es mit dieser »Integrity
Information« moglich, dass ein geeignetes Na-
vigationssystem den Piloten vor einem Weiter-
flug warnt. wenn eine sichere Navigation mit
Galileo nicht mehr gewshrleistet werden kann,
Bet dem Flugversuch in Berchiesgaden wurde
dem Testpiloten im Cockpit des EC143 Expe-
rimentalhubschraubers ein von Eurocopter
entwickeltes Synthetic-Vision-System zur
Verfiigung gestellt, auf dem die Landschaft
unter und um den Hubschrauber perspekti-
visch dargestellt wurde. Die Positionierung
der synthetischen Landschaftsdarstellung
erfolgte zuf Basis des Galileo Satellitennavi-
gationssystems. Als weitere Navigationshilfe
diente dem Piloten eine spezielle »Tunnel-in-
the-Sky«-Symbologie (Tunnel im Fimmel) fir
den geplanten Flugpfad. die ihn sicher durch
die bergige Landschatt zum Landeort fihrte.
Wihrend des Testilugs konnte such noch
eine wei nnovative Problemitsung de-
monstriert werden: ein »verleizter Fenerwehr-
nkornte von der Hubschrauberbesatzung
ct angeflogen und »gerettet« werden, da
r mit einem akkubetriebenen Transponder
ausgertstet war und seine Position unmiitelbar
auf dem Navigationsdisplay des Hubsch
bers angezeigt wurde. Das hier demonstrierte
System -ansponder Technolo-
gie. Dabei bestimmt der ADS-B Transponder
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